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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

CONTROLE DES AEI

IDENTIFICATION DES BOITIERS ET DES COURBES

BOITIER TYPE D ou E BOITIER TYPE F

B4 401

BE 450

IDENTIFICATION DES COURBES

Celta Idontilication ast rdallsde par une atiquette
collée sur le comps du calculateur dactroniqus.

Exomplo : cowbes RE 001 Exemple : courbas RE (256

I_Iﬁ S 1o001-=0m
: 1
Renix m.:f o

e

&6 DO
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ALLUMAGE

Allumage électronique intégral

BRAMCHEMENT DESCRIPTIF

Boltler type D

+ Almentation

Mase

Infoermation compilé-lowrs
Bobinage capleur

Bobinage caplour

BErdtage capieur {pour boftler D)

=

-k e

e

- 17-3




ALLUMAGE
Allumage électronique Intégral

DIAGNOSTIC

Pas d'sllumage
Vérilier visuellamant :
= bougles,

— His da bougles,

= léte da distibuteur,
= fils haule tension.

Etat dés contacts connecteurs A ot B

Cébrancher el rebrancher plusiours fois ces connpg-
Tgnars,

Matloyar les cosses, s néoasaaine. Cad avant lou chan.
g da composanis,
 Contréle préalable

Vérifier gntro point 7 (« alirmantation bobine) ¢ la mazss
(comact mis) que la lensson $68 supdraurs 495 Volts,
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ALLUMAGE

Allumage électronique intégral

il
DIAGNOSTIC (suite)
CONDMTIONS DE MESURE MESURES BIAGHOSTIC
Connecieur (A) débranchd + afmentatian madite : ﬁ"“‘ﬁ"ﬁm“ﬂ““ batierie
Centact mis poirt (1) et masse vdhicule AR ‘;E ':-Ilhil?n :ﬂmmar
DEmarreur ipurnant :wnnﬂn;r 9.5 volis bt
B

Connecteur [A) débranché
Conac coups

Connecteur (A) débranché
Conlacl coupd

Conmecteur (A) débranshd
Conlact coupd

Connecteus (B) débeanchd
Conlact coupd

Fils hawte tension débran-
Chis, moteur tournan & wi-

lesse démarreur.

Tensl_-:-n batlere 93 105 —
Tension batlere 105 3 12 v —

Massa connecteur paint (2)
el masse wihicule

ahmidne 0 O

I
BON

Almenation Bokne
painds (T) el (11]

ohmeniing 0 £

I
BON

Blat raccond {A}
paird 7] et masse wihicuke

wolbmitig) = 9,5 valls

|
BON

Resislance capleur
painis (4) et (5)
ahmmelre 200 02+ 50402

|

BON
I
5 pocessible

M=o B—ERLZCEREE H-—PFLCPFP0 = CPprE O=PoCkD

Distance caplewy
Volant modeur

icale) 1mm £ 0,5

— S| non mimassihlﬂ

Tenséan de sorlle du capléur
volant mateur aves lg volmi€re
{an tenslon aSamativa)
< 150 mv & 8§00 my
- 204 mv & 900 mi

=mECcerT - <CrE

Vérifiar cablage masse
medule

Changar ki module dlectm-
P

Aamuer fansambla (A}
Siboujousrs mauvals, wirifier
fas llalsons entrg las bomes
babing 8 les contacks.
Towjours mawreals, changar
de bloc [A).

Changir e caplaur magni-
titgue

Wikrfier si b capbour ast fixd
avis dis vis & dpaudamant

Varilier aksage des irous
de Exation du caplaur,

Si oujours mauvais, rem:
placer o capleur
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ALLUMAGE 17
Allumage électronique intégral @

CONDITIONS DE MESURE

2 caplows idendiquas
face & face

Blocs raccords (A) el (B)
branchés ; bobine déposéa,
M vl Egss cimarmeur

BobEne déposde
Contact coupsd

Bobing déposde
Contact coups

Connaciour (A) diteanchié
Conlact coupd

DIAGNOSTIC (suita)

MESURE : DIAGHNOSTIC

Polarilé de capleur,
13 ma Godvint pas
S'afliver

I
BOM

I

Mattre une lamgs 1&moin
s (8) &l (9) (débranchds).
A vilesse démamreur, calle-ci
dolt clignater

I
BON

Résislancs sacondaire
bosing hats iension
points (7) el {12)
ohrmimeatre 2000 & 12000 {3
|
BOM Changor la bing
I : haute tension

|

3 Hemplacer e capleur

=T CmZ

—— Changer le module

M= O e

=< w5

Réziclance primaire
bobime haule tansion

points (B) et {7
chmmélre 0,4 4 0,8 O

BOM

Escdamend comple-fours
poinks (2) at (3}
ohmmdira 20 ki)

I
BON

I

=1 = 0

y Effectugr réparation ch-
tfage ou compla-lours

=1 < =

Fas de hawe tension : changer e module dkctronique
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ALLUMAGE 17
Allumage électronique intégral i

DIAGNOSTIC (suite)

DEMARRAGES DIFFICILES, MAIS PAS D'ANOMALIES MOTEUR TOURNANT

Vérifier visuellement ou avec apparell de contrdle ; Comrdle da la haute tenslon & vitesse démarraeur &

bowglas, = débrancher la fil hauta tansion cd1d tate de debibyu-
fils de bougies, taur,
tHe distribus ewr,

mattra be fil & 2 cm du bios mataur.
gl haute lension babing.

MOTA : ME PAS TOUCHER LE MODULE ELECTROMNIUE AVEC LA HAUTE TENSION

MEZURE DIAGHOSTIC

L'dtincalie
haita lension est s

régulidre
I
BON BN

Canirdler akmanialion
moadule ;> 9.5 volts.
Wirillar charge bafleda,
Charger batiena

Actionmer @ démisneur

LR ST e Y =

|

Wi ; cakuration,
dixd meécanigque, mateur,
el (mitlal

Mesurer résistance capieur
poirs {2) et {5)
abimmidne 200 03 4 5003,
Si manals, b remplacar

BOW
I
] m:::gsiw

Wilrilier disiancs caploun)
valant medeur (cake}
1 mm +0,5.
Sl mauvais, ke changsr

—————— % 5 non accas sitde

Warkllar la lensian de soiie
du capbtaeur volant moleur
suparaur & 150 my
{en posilion couran allematif)
remplacer $ maunvals
I

BON

1
Vintier la polarnitd du capleur
da volant mabaur
(2 capleurs idenfiques me
dolven pas g'arinar)
§i frauvaig, changer le capteur

E'll'.'lr'-l
Mettoyer la Tace sensbia
du capteur
ey

B'ZIJI'-I

Changer ke caplaur
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

DIAGNOSTIC (suite)

CONTROLE ETAT MECANIQUE CAPSULE A DEPRESSION

- Stabllisar ke moteur & 3000 trmin.,

- diébrancher k2 tuyau de dépression sur la capsube,

La régime mobeur dirminue — NN — Vinfier éat wyay déprossion
| I
oul BON

- ¥
— Changar module élecironigue

:
:
g
¥

17-8



ALLUMAGE
Allumage électronigue intégral :

AFFECTATION DES ALLUMAGES ELECTRONIQUE INTEGRAL

RENHALULT 5
Vahicuke Moleur Courbe Type du boitler
1229 1249 Cal 713 RE 031 DF
1238 B C&J 750 RE 036 DF
1228 Suisse CiJ 728 RE 046 DF
1228 840 26 RE @04 DF

RENALLT SUPER 5 - EXPRESS

Véhlcula Moteur Courbe Type du boltler
BICIF a02 '-'Z'r1_J'|"'l}E RE 204 F
BUGIF 402 4)\emagng C1J 768 RE 211 =
B/CIF 402 DA C1d 780 RE 204 F
BIG/F 402 C1Jd 780 RE 211 F
BiC 403 C2) 7 RE 025 F
BAC S0% C2) 7ea RE 450 F
B 403 TA G2 7812 789 RE 228 F
e i B 2J 783 RE 217 r
BIC 403 Fuide Gad 789 RE 226 F
G 403 Gal 7RG T84 RE 257 F
G403 Cead 700 HE 254 F
G405 C1d e RE 208/RE 208 F
G 405 Suissa C1d 784 AE 229 F
G 405 C1J 758 RE 209 F
BIC 07 C3J 700 RE 023 D
BICIFIS 40 F C1G 720 AE 450 F
B/CIF 40 F Espagne C1G o2 RE 450 F
BIC 40 G F2M 740 RE 232 F
BIC 40 J - C2J 782 RE 257 F
BIC 40 J C2J 789 RE 025 F
BIC4OK Fan 742 RE 259 F
BACIF 40 M G Ta4 RE 257 F
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

AFFECTATION DES ALLUMAGES ELECTRONICUE INTEGRAL (sulta)

REMAULT /11
Véhicule Moteur Courbe Type du beitler
L 422 BYG 372 14 715 RE DOT/RE 207 D-E-F
L 423 BIC 373 pSreane C2J 768 RE 240 F |
L 423 BYC/S 373 : C2J 768 RE 254 F
L423 B/G3TATA C2J 718 RE 026 D-E-F
HE i¥i9 O -F
L4z G373 Rl C24718 RE 240 F
RE 225 F
L 423 B/C 373 CITT RE 025 D-E
RE 008 D
L 423 B/G 373 DAI G2d 717 AE 042 D
RE 240 F
L4zy RTmEgne - Hollande | co720/c20 730 RE 257 i
L 423 B/C 373 Suisse C2J 756 1 G2 757 RE 024 0]
L423 BRC3T3 -~ C2J Ta4 RE 50 E 3
L423 BiC 373 Aleragng C2) 765 RE 217 E-F
L 423 BIC 373 TA Suisse C2J 767 RE 026 E-F
L 425 BIC 375 C1d 760 RE 037 D-F
L 425 BIC 375 G1J 770  RE 208 F
L 425 BIC 375 Suisse C1J 764 RE 206 2
L 428 BIC 376 F2H 700 REe 8
L426 B/C 376 Suisso F2M 704 RE 249 E-F
L42C B/C 370 G2J 750 RE 257 -
L 42D BIC37D Fan 732 RE 259 -
L 42l BIC37L FaN 730 AE 234 .
L 42N BIC 3TN F2M 708 AE 232 F
L 425 BGS 3TS C1G 710 HE 450 F
L42R B/C3TR C2J 720 HE 257 F
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

AFFECTATION DES ALLUMAGES ELECTROMIQUE INTEGRAL (sulta)

REMNAULT 18 - RENAULT FUEGD

Véhlcula Moteur Courbe Type du boltler

1340 - 1350 - 1360 - 2350 84T 20 RE 030 D
1341 - 1351 - 1361 A2M 723 RE S o
1341 - 1351 DA AZM 795 RE 014 o-
1341 - 1351 ADN TO5 F AZM TAE RE 045 o-
1341 - 1351 Espagne AZhl TES AE 013

1342 - 1352 - 1362 AW T25 ) ABM T28 HE 010

1843 - 1353 - 1363 #2910/ A 711 7 JER T15 RE 00 =
1343 - 1353 - 1363 Suisse JEA 714 7 JBR T15 RE 020/ RE 220 D-E
1345 807 27 RE 016 o
1345 - 1355 ABL TIT/ ASL 718 RE 03 b=F
1385 ASL 750 HE 033 D
1544 - 13548 - 1364 ATL 758 AE 022

1346 - 1358 - 1360 JIT 718 1 JFT M4 RE 39 F

RENAULT 19
Yahlcule Mofaur Courbe Type du boitler

LBIG B30 CIG 730 RE 450 F
LB 6P  cau772 RE 257 F
LB 537 E6J 700 RE 252 F
LBIC 53M F2N 722 RE 272 F
LUBIC 533 F2N 720 RE 261 F
L/BIC 53E F2n 728 RE 275 F
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

AFFECTATION DES ALLUMAGES ELECTRONIQUE INTEGRAL (sulte)

REMAULT 20
Vidhicule Motaur Courbe Type du boitler
1277 824 702 /825 702 RE 001 B
1279 851 T00 /B T AE 001 ]
1277 Suisse JER 04 ) JER TS AE 020 (]
1277 BM DAl JER 708/ JBA Ta9 AE 001 | RE 018 o
1277 TA DAl JER 0 RE 001 (0]
HEMALILT 21
Yihlculo Motaur Courbe Type du boitler
L 481 - K 481 - S 481 F caplenst ddcakd de
L 481 DA FENTIZIFaNT16 HE 234 = & pour Firkands
L 482 - K 482 - § 482 F2M 710 RAE 232 F
L 483 - K 482 - 5 482 Fai 754 RE 282 F
L 46M - K 48M Fan 750 RE 258 F
L 48N - K 488 Fan TE2 RE 259 F
L 48J - K 48] FZR T2 RE 232 F
L 435 . JGR 7E8 r JER 759 RE 01 F
L 480 G2 T RE 278 F
REMNALULT 25
Vahlcule Moteur Cowrba Typa du boitler
B 297 Sulssa JBRt 780 AE 020/ RE 220 D-F
B za7 JBR 706 / JER 707 RE 243 E-F
B 297 DAl JEF TR S JER TES RE 201 / RE 001
B 298 JIT 704 RE 238
B 2a7 JER 707 RE 278
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ALLUMAGE
Allumage électronique integral

AFFECTATION DES ALLUMAGES ELECTRONIGUE INTEGRAL (sulte)

RENALULT ESPACE

Vihicula Maleur Courbe Type du boitler
JI2 JER 234 RE 01 f RE 201 D-E-F
112 o
J 112 Suissa JER 234§ JE8R 236 RE [ O-E-F
4112 JER T34 RE 243 F
REMAULT TRAFIC MASTER
Véahlcule Motaur Courbe Type du boltler
F avec imitafion da
Taxh - Pwxg Fil &) HE 235 r‘ég'mahE-EMI' .
Qe = R - Touxcd
F capdens Gdacalé di —4°
Texl DAL Fipd Tz RE 235 avec limilation de
rdgime & & 5040 trfmin.
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Allumage électronique intégral

ALLUMAGE

Cantndle des courbes & Fatda dune statson diagnostic oud'un M.S, 760 cu dun RX3 el d'une pompa & déprassion.
Les régimes do comnle sond a + 100 inmin. sur wihicula,

1) Moteur atmaosphérigue

Capsuby débranchie Corirdle @éprassion

Faire vasiar [a cépresson
de D & 300 mb &n mainhea-

Courbe Régima | Avanca | Répima | Avance | Rdgime | Avance | nant le rigime & :

an tmin. {en dagrés | en tn'min, |en degrés | en tomin. [en degrds | 4 550 £ 100 trimin,

L'avance deil varier d'ung
valeur supdnaurs A |

_FI_E.UI:H Bl Baiz 1 550 104156 4 Q&N 28 4 30 7

AE.0O7 850 24 5 1 550 24 7 4050 |20428 4

RE.008 750 0a 4 1 550 6&11 4050 [24420 7

RE.G10 EE-EI _E;;E! 1 850 12318 4 (&0 _EclﬂEEl A F =5

REO13 | 950 [oa 5 | iss0 [10a1s | 4080 24430 B

REC14 | ss0 [oa s | 1550 | aato | 40s0 [2ea30 6

RE.015 E50 Ga10 1 B50 9a14 4 050 19 & 25 B

RE.01% 650 54 8 1 550 S a12 4050 |2z2a2e 10

RE.020 B850 éa 9 1550 faiz 4050 |22az 4

RE.024 750 548 9 1650 5a 9 4050 | 19424 B

RE.025 TED 74 9 1750 |15423 4050 | 24430 T

RE.02& 650 5a 8 1550 |12418 4050 |&zaEy 10

RE.030 750 412 1 660 B&i3 4050 | 24428 8

RE.D31 G50 a1z 1550 (14418 | 4050 |27a3z | LA

RE.D42 Fi=11] T4 -9 1 6RO 44 7 4 Q5 213249 T

RE.045 750 T&10 1 650 as 8 4 Q5D 16 & 24 B

RE.201 B850 a1 1580 | 12414 4060 | 274230 T

RE.204 554 Sai1i 1 660 13415 4 Q&0 26 34 29 10

RE.207 650 ZA 4 1550 44 6 4 050 21428 i |

RE.211 650 2411 1 550 54 7 4050 |20&23 12

RE.217 T 04 2 1 550 12 &14 4 050 25 & 30 B

RE.220 /&0 Ta 9 1550 |104&12 49050 |23az28 4

HE.225 750 T & 1550 |12414 4060 | 26430 B

AE.226 gl | b& 7T 1 550 11318 4 050 22 h28 10

RE.z227 650 (| 3& T 1-350 3a 49 4 050 25429 12

RE 232 750 | 54 9 1 550 Ba12 4050 | 265426 8

HE.234 780 | 3a & 1 550 Ta 9 4050 |24a27 15

RE.235 750 nay 2 1 550 fa 3 4 Q& 21425 1
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Allumage électronique intégral

ALLUMAGE

1} Moteur atmosphérkgue (subie)

Capsule débranchée Contrdle dépresslon
Faire varier la dépression
; da 0 & 300 mb en mainie-
Courba Régime | Avance | Régime | Avance | Régime | Avance | namd ks régime 3
@n trimin, | en degrés | en l'min (on dogrés | en inmin. |en degrés 4 550 + 100 1n/min,

Lavance doit varler dune
valpisr supdrigure A

RE.238 750 (10412 1550 |10a13 | 4080 |[184a21 10

RE 240 e50 B4 B 1550 D& 3 4050 | 22424 14

RAE 243 £50 ga12 1650 |13416 | 4050 |2843d &

RE 249 &350 74 9 1 550 5& 9 4050 125328 13

RE.250 750 10 & 12 1550 | 10413 4050 | 37a40 B

RE.252 7E0 |13418 1 550 Ba13 4050 |24428 &

RE.254 650 ) 1 550 G412 4050 |283a30 10

RE.266 BED 5a 7 1 68 14 5 4050 | 22428 12

RE.257 750 Th 9 1550 o4 4 4080 (21423 10

RE.2E8 750 0a 1 1 65D 14 3 4050 |154823 10

‘RE.261* 760 Ga & 1 ESD 44810 4050 |1BAa23 | &

RE287™ | 780 |43416 | 1550 | sais | acso |24z | 10

RE 272 75D 04 & 1 560 7410 4050 |21424 | E

RE.z7s 750 Sai1s 1660 |10413 4050 | 24828 | B

RE278 750 Tag 1550 9413 4050 | 28432 b

RE. 282" TED 04 o 165D 4410 4050 | 18423 &

RE.287 750 13418 1550 BaA13 4050 | 24428 B

RE.291 =0 45 1580 |10413 4050 | 35428 |

RE450 | 750 S5a7 1 550 - 4 050 - -

Tempédraure deau supdrisure & 70°C, corraclions débranchdas
Slaner rapoussd, corraclions débranchées
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ALLUMAGE
Allumage électronique intégral

2} Moteur furbo
Conirfle déprassion
Faire varier ki dépression
Pression sur capsuba de 0 & 300 mb en mainte-
Courbe Capaule nant e régirne & |
débranchée g ¥ ':'-fh i 4 850 2 100 trmin.
a Lavansce deil warier duna
vakue supdriours & ;
RE.O16 RS 8 &15 1 650 o&4 4 = 050 15423 15
22 REOZ2 B50 8 a15 1 580 Baiz 4050 |14 & 19 4
RE 023~ E50 BAi15 1550 na 2 4050 | 13419 T
RE. (3 E50 10 & 18 1550 121426 4080 | 16423 i
RE .38 50 Ga13 1 550 B 411 4080 | 11417 a8
RE.0a7 850 g8a10 1 BB 485 B 4050 |17423 -3
RE 048 G50 o B e 1 B8] EA 9 4 050 2414 (i
RE.208 850 CERI 1 B50 e 4 050 = -
RE. 208 G50 B&10 i 550 - 4 050 - -
AE.20B EE0 6a10 1 &50 - 4 050 - =

** Point de conlrdie valable seulement sur boilier type D.
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Allumage électronique integral

ALLUMAGE

3} Courbes spdciiquos

Las contrdlas des courbes suivantes s'eltacivent an assadalion avec 1a rélérence RENIX. En cas de défailance gvec
un boltier, I est impédratil de le remplacer par la méme référance REND, cos boiters n'dtant pas interchangeables.

Capeule dibranchéo Canlidle dépression
Faire varner la dépression
da 0 a 300 mb an mainia-
Coarrbe Régme | Avance | Bégime | Avance | Régime | Avance | mantle régime a:
en trimin. | en degrés | en ifmin. |en degrés | enirimin. |en degrés 4 550 = 100 trimin.
L'anainen doil varier ofung
VRkeur SUpSrieure &
RE.232"
WS sz | 70 549 1550 Balz 4050 |26420 B
RE.232" |
HL 5 100 B4 210 B50 5ai 1 550 a1z 4 050 27 a3an a
AE 232°
nbl. 5 100 5ok 212 850 5a11 1 850 448 8 4 050 2346 8
Bed. 3 PO BeE 2X) i S
AE234° | 780 | 3as | 1580 | 7a 9 | 4080 |24a27 15
réd, 5 100 B 2
RE 234°
i Ewopdoz| TN | %A S 1550 4a 9 4050 21427 15
RE 234"
o S 100545 24 750 ba & 1550 Ga 4 4 {50 17418 15

* . Débrancher impérativernent la prise de conreclion davance.
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